ZARZADZENIE Nr /2014
PREZYDENTA MIASTA BYDGOSZCZY

4

z dnia '~ czerwca 2014 r.

w sprawie wprowadzenia w Bydgoszczy ,Standardéow technicznych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Bydgoszczy”

Na podstawie art. 30 ust. 2 pkt 3 oraz art. 31 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594 z pézn.zm.) zarzgdzam, co nastepuje:

§1.

1. Wprowadzam do stosowania ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej Miasta Bydgoszczy”, dalej zwane ,Standardami”, stanowigce zalgcznik
do niniejszego zarzadzenia.

2. Standardy przeznaczone s3 do stosowania przy planowaniu, w tym opracowywaniu
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, projektowaniu i realizacji
inwestycji na terenie miasta Bydgoszczy.

3. Standardy zostang wyszczegdlnione wsréd dokumentéw wymaganych do stosowania
na etapie tworzenia dokumentacji przetargowej na prace planistyczne, projektowe
i wykonawcze, dotyczgcych infrastruktury rowerowej lub wptywajacych na ruch rowerowy
w Bydgoszczy.

4. Odstepstwa od Standardéw dopuszczalne sg w szczegoblnie uzasadnionych
przypadkach i wymagajg pisemnej zgody ZDMiKP w Bydgoszczy, poprzedzonej
uzyskaniem opinii Zespotu ds. polityki rowerowej Miasta Bydgoszczy.

§2.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezydent Miasta Bydgoszczy
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Rys. 23. Sposoby organizacji parkingu rowerowego. Nalezy zachowac¢ minimalne odlegtosci
miedzy stojakami oraz zapewni¢ wolng droge dostepu (manewrowg) umoZliwiajgcg
korzystanie z nich.

Stojaki powinny by¢ lokalizowane w grupach po 2-10 w jezdni przy pasie ruchu ogdlnego,
pasie ruchu dia roweréw (np. w zatoce postojowej) albo przy drodze dla roweréw. Lokalizacja
w jezdni miedzy miejscami postojowymi dla samochodéw wymaga, aby na obu koricach
rzedu stojakéw zlokalizowane byly betonowe kwietniki lub inne elementy matlej architektury,
uniemozliwiajgce uszkodzenie roweréw przez manewrujace samochody. Przy zalozeniu
ze dostep do parkingu rowerowego jest bezposrednio z jezdni ogdlnodostepnej, pasa ruchu
dla roweréw lub drogi dla roweréw, jeden zaparkowany rower potrzebuje ok. 1,5 m?®
(na stojak — 3m?) przy czym przy wigkszej liczbie stojakéw ten wskaznik zmniejsza sie
do 1m’ na rower i 2 m? na stojak.

W rejonie budynkow uzytecznosci publicznej (szkoty, urzedy) oraz lokali handlowych
I ustugowych parkingi dla roweréw nalezy wyznaczaé réwniez poza jezdnig i poza pasem
drogowym. Nalezy lokalizowaé je w bezposrednim poblizu wej$¢ do budynkdw, jedynie
parkingi diugoterminowe (dla pracownikéw a nie klientow, na czas ponad 4 godziny) mozna
lokalizowa¢ poza gléwnymi wejsciami. Zaleca sig, aby parkingi diugoterminowe byty
zadaszone. Wszystkie parkingi  powinny by¢c oswietlone, dobrze widoczne
i monitorowane kamerami telewizji przemystowej.

Planujac parkingi o wigkszej pojemnosci (ponad 50 rowerow) nalezy przyjmowac wskaznik
zajecia miejsca 2 m® na rower. Konieczne jest bowiem zapewnienie drég dostepu
(manewrowych) do stojakéw rowerowych w obrebie parkingu. Powinny one mieé¢ szerokosé
co najmniej 2,0 m i znajdowac sie miedzy kazdymi dwoma rzedami stojakow typu U.
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Nalezy zaktada¢ docelowo:
« 0,5-2 miejsc na rowery na 100 m? powierzchni handlowej (0,2-0,6 powyzej 2000 m?);
e 0,6-1,6 miejsc na rowery na 100 m? powierzchni biurowej;
¢ 2,5-5 miejsc na rowery na 100 miejsc w Kinie;
e 7,5-15 miejsc na rowery na 100 uczniéw i studentéw w szkotach i uczelniach

Podane parametry nie oznaczajg koniecznoéci zapewnienia takiej liczby miejsc postojowych
dla roweréw, lecz zapewnienie miejsca na ich powstanie w przysziosci. Jesli brakuje miejsca
na parkingi dla roweréw przy podanych powyzej wskaznikach zajecia terenu, rozwigzaniem
moze byé budowa przechowalni rowerdw.

Przechowalnie rowerow to zamykane i strzezone pomieszczenia, w ktorych rowery sg
przechowywane na zasadach okreslonych przez operatora. Komercyjnie dostgpne systemy
pozwalajg dzieki skladowaniu pionowemu lub pigtrowemu roweréw na efektywnosc
wykorzystania przestrzeni rzgdu 1 roweru na 1 m? uwzgledniajac drogi dostepu
(manewrowe). Takie wartosci nalezy przyjmowac przy ewentualnych przetargach na dostawg
systemoéw. Przechowalnie powinny by¢ lokalizowane zwlaszcza w rejonie dworcow
kolejowych i wszedzie tam, gdzie popyt na miejsca parkingowe dla roweréw przekracza
podaz dostepnych miejsc na parkingi dla roweréw a rowery sg pozostawiane s$rednio na
diuzej niz 4 godziny. Organizacja przechowalni powinna jednoznacznie identyfikowac
wlasciciela roweru i uniemozliwiaé dostep osobom postronnym. Nalezy zapewni¢ staty
monitoring przechowalni a dostep do niej umozliwia¢ przy pomocy klucza elektronicznego,
rejestrujgcego kazdorazowe wykorzystanie i identyfikacje uzytkownika.

45




